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® Elektrischer KraftfahrzeugturverschluS 

(§) Elektrischer Kraftfahrzeugturverschlufc mit Drehfalle, 
insbesondere Gabelfalle, Sperrklinke und zweiarmigem 
Auslosehebel fur die Sperrklinke sowte mit einem elektro- 
motorischen Antrieb, mit dem die Sperrklinke des in der 
einzigen Raststellung bzw. in der Hauptraststeliung be- 
findlichen Kraftfahrzeugturverschlusses zum Zwecke der 
sogenannten Schnellauslosung aushebbar ist Der elek- 
tromotorische Antrieb weist eine rotierende Abtriebs- 
steuerkurve auf und es ist eine elektrische Steuereinrich- 
tung fur den elektromotorischen Antrieb vorgesehen. Die 
Abtriebssteuerkurve arbeitet auf einen Hebelarm des 
Auslosehebeis fur die Sperrklinke. Der andere Hebelarm 
des Auslosehebeis ist von einer Schnellauslosefeder be- 
lastet. Die Auslegung ist so getroffen, date der Auslosehe- 
bel unter dem EinfluR der Schnellauslosefeder in die Aus- 
hebestellung fur die Sperrklinke fallt und die Sperrklinke 
, entsprechend mitnimmt, wenn die Abtriebssteuerkurve 
eine Drehbewegung ausfuhrt. 



CO 
CM 
00 

o 

LO 
CO 

o> 

LU 

O 




RMfiDOniDr <nP 19650826A1 I > 



BUNDESDRUCKEREI 04.98 802 024/321/1 



23 



DE 196 50 826 A 1 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen elektrischen Kraftfahrzeug- 
turverschluB mit Drehfalle, insbesondere Gabelfalle, Sperr- 
klinke und zweiarmigem Auslosehebel fiir die Sperrklinke 
sowie rnit einem elektromotorischen Antrieb, mit dem die 
Sperrklinke des in der einzigen Raststellung bzw. in der 
Hauptraststeliung befindlichen Kraftfahrzeugturverschlus- 
ses zum Zwecke der sogenannten Schnellausiosung ausheb- 
bar ist, wobei der elektromotorische Antrieb eine rotierende 
Abtriebssteuerkurve aufweist und wobei eine elektrische 
Steuereinrichtung fur den elektromotorischen Antrieb vor- 
gesehen ist. Als elektrische Kraftfahrzeugtiirverschlusse 
werden solche bezeichnet, bei denen die Sperrklinke durch 
den elektromotorischen Antrieb ausgehoben wird. Die 
Sperrklinke wird also nicht ausgehoben uber eine mechani- 
sche Betatigungskette mit TurauBengriff bzw. Turinnen- 
griff, AuBcn- bzw. Inncnbctatigungshcbcl, Auslosehebel fur 
die Sperrklinke. 

Bei dem bekannten elektrischen Kraftfahrzeugturver- 
schluB, von dem die Erfindung ausgeht (DE 195 30 726.7, 
PatG § 3 (2)), arbeitet die Abtriebssteuerkurve auf einen He- 
belarm der Sperrklinke. Der Auslosehebel ist fiir eine me- 
chanische Steuerung der Sperrklinke uber eine entspre- 
chende Betatigungskette vorgesehen, auf die ein separater 
elektromotorischer Antrieb einwirkt Durch Betatigen des 
TiirauBengriffes bzw. des Turinnengriffes wird der dem je- 
weiligen Griff zugeordnete Schalter betatigt. Das Schaltersi- 
gnal wird in Abhangigkeit von der Funktionsstellung des 
Kraftfahrzeugturverschlusses (z.B. entriegelt, verriegelt, 
diebstahlgesichert) in ein Ausfuhrungssignal fiir diesen An- 
triebsmotor umgesetzt. Wenn die Kraftfahrzeugtiir ge- 
schlossen ist, befindet sich die Sperrklinke in der einzigen 
Raststellung oder in der Hauptraststeliung der Drehfalle. 
Die ublicherweise vorgesehene Drehfallenfeder und die 
Sperrklinkenfeder driicken Sperrklinke und Drehfalle noch 
zusammen. Wenn jetzt der elektromotorische Antrieb, der 
uber die Abtriebssteuerkurve unmittelbar auf die Sperr- 
klinke einwirkt, anlauft, urn die Sperrklinke auszuheben, 
muB dieser elektromotorischer Antrieb zusatzlich gegen die 
Reibung zwischen Sperrklinke und Drehfalle ankommen. Er 
muB entsprechend groB und leistungsfahig ausgelegt sein. 
AuBerdem geschieht dieser Vorgang relativ langsam, da der 
Elektromotor des elektromotorischen Antriebes erst anlau- 
fen muB. Grundsatzlich ist es bekannt, eine Schnellausio- 
sung auf andere Weise zu bewirken (DE 196 27 246.7, PatG 
§ 3 (2)). Bei dieser Ausfuhrungsform wird die Sperrklinke 
mit Hilfe eines Hubmagneten bereits mit dem Auslosehebel 
verbunden, bevor das restliche Hebelwerk des Kraftfahr- 
zeugturschlosses in die Funktionsstellung "entriegelt" be- 
wegt wird. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, bei 
einem elektrischen KraftfahrzeugturverschluB des eingangs 
beschriebenen Aufbaus und der eingangs beschriebenen 
Zweckbestimmung die Schnellausiosung dahingehend zu 
verbessern, daB sie in wesentlich verkurzter Zeit erfolgt, 
nichtsdestoweniger aber funktionssicher arbeitet, und zwar 
bei geringem baulichen Aufwand. Letzteres ist von Bedeu- 
tung, weil es sich bei elektrischen Kraftfahrzeugturver- 
schlussen um typische Produkte einer industriellen Serien- 
fertigung handelt, fur welche der geringe bauliche und mon- 
tagetechnische Aufwand von groBer Bedeutung ist. 

Zur Losung dieses technischen Problems ist Gegenstand 
der Erfindung ein elektrischer KraftfahrzeugturverschluB 
mit Drehfalle, insbesondere Gabelfalle, Sperrklinke und 
zweiarmigem Auslosehebel fur die Sperrklinke sowie mit 
einem elektromotorischen Antrieb, mit dem die Sperrklinke 
des in der einzigen Raststellung bzw. in der Hauptraststel- 



iung befindlichen Kraftfahrzeugturverschlusses zum 
Zwecke der sogenannten Schnellausiosung aushebbar ist, 
wobei der elektromotorische Antrieb eine rotierende Ab- 
triebssteuerkurve aufweist und wobei eine elektrische Steu- 
5 ereinrichtung fiir den elektromotorischen Antrieb vorgese- 
hen ist, mit den weiteren Merkmalen 
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1.1) die Abtriebssteuerkurve arbeitet auf einen Hebel- 
arm des Auslosehebels fiir die Sperrklinke, 

1.2) der andere Hebelarm des Auslosehebels ist von ei- 
ner Schnellauslosefeder belastet, 



15 wobei die Auslegung so getroffen ist, daB der Auslosehebel 
unter dem EinfluB der Schnellauslosefeder in die Aushebe- 
stellung fur die Sperrklinke bewegbar ist und die Sperr- 
klinke entsprechend mitnimmt, wenn die Abtriebssteuer- 
kurve eine Drehbewegung ausfuhrt. Die Erfindung geht von 
20 der Erkenntnis aus, daB der Auslosehebel uber eine Schnell- 
auslosefeder, die eine entsprechende Federkraft aufbringt 
und gleichsam als Federimpuls wirkt, eine sichere Schnell- 
ausiosung bewirken kann, wenn die Anordnung wie vorste- 
hend beschrieben getroffen und die Auslegung wie vorste- 
25 hend beschrieben eingerichtet wird. Die erfindungsgemaB 
funktionierenden Bauteile erfordem keinen zusatzlichen 
baulichen und montagetechnischen Aufwand, weil sie ohne- 
hin vorhanden, wenn auch adaptiert sind. Die Schnellauslo- 
sefeder kann so ausgelost werden, daB die Schnellausiosung 
30 praktisch augenblicklich erfolgt. 

Im einzelnen bestehen im Rahmen der Erfindung mehrere 
Moglichkeiten der weiteren Ausbildung und Gestaltung des 
erfindungsgemaBen elektrischen KraMahrzeugturverschlus- 
ses. So ist nach bevorzugter Ausfuhmngsform der Erfin- 
35 dung die Anordnung so getroffen, daB der Auslosehebel an 
dem Hebelarm, der auf die Abtriebssteuerkurve arbeitet eine 
Mitnehmergabel fur eine Stellausbildung, z. B. einen Stell- 
bolzen, an der Sperrklinke aufweist und die Mitnehmergabel 
zwischen den Gabelarmen einen Freiweg besitzt, der es er- 
40 laubt, den Auslosehebel in eine vorgegebene Ausgangsposi- 
tion zuriickzubewegen, wenn nach Offenstellung des Kraft- 
fahrzeugturverschlusses die Sperrklinke noch nicht wieder 
in die Raststellung bzw. in die Hauptraststeliung eingefallen 
ist. Im Rahmen der Erfindung liegt es, den elektromotori- 
45 schen Antrieb mit einer zweiten Schaltersteuerkurve zu ver- 
sehen, die mit der Abtriebssteuerkurve rotiert und einen 
Schalter der elektrischen Steuereinrichtung betatigt, mit an- 
deren Worten also die Stellung der Abtriebssteuerkurve und 
damit der zugeordneten Bauteile abfragt 
50 Im folgenden werden die beschriebenen Merkmale der 
Erfindung und die funktionellen 2iisammenhange ausfuhrli- 
cher erlautert Es zeigen in schematischer Darstellung 

Fig, 1 die wesentlichen Bauteile eines erfindungsgema- 
Ben elektrischen Ki^tfahrzeugturverschlusses mit der 
55 Sperrklinke in der Hauptraststeliung, 

Pig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 in der Funktionsstel- 
lung, die sich unmittelbar im AnschluB an die Schnellausio- 
sung einstellt und 

Fig. 3 eine weitere Funktionsstellung des Gegenstandes 
60 der Fig. 1. 

Der in den Figuren dargestellte elektrische Kraftfahrzeug- 
turverschluB ist mit einer Drehfalle 1 in Form einer Gabel- 
falle, einer Sr^rrklinke 2 und einem zweiarmigen Auslose- 
hebel 3 fur die Sperrklinke 2 ausgeriisteL Im ubrigen ist ein 
65 elektromotorischer Antrieb 4 vorgesehen, mit dem die 
Sperrklinke 2 des in der Hauptraststeliung befindlichen 
Kraftfahrzeugturverschlusses zum Zwecke der sogenannten 
Schnellausiosung aushebbar ist Der elektromotorische An- 
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trieb 4 ist mit einer rotierenden Abtriebssteuerkurve 5 verse- 
hen. Im ubrigen ist eine elektrische Steuereinrichtung 13 fiir 
den elektromotorischen Antrieb 4 eingerichtet. 

Die Abtriebssteuerkurve arbeitet auf einen Hebelarm 6 
des Auslosehebels 3 ftir die Sperrklinke 2. Der andere He- 5 
belarm 7 des Auslosehebels 3 ist von einer Schnellauslose- 
feder 8 behafteL Die Auslegung ist so getroffen, daB der 
Auslosehebel 3 unter dem EinfluB der Schneliauslosefeder 8 
in die Aushebestellung fur die Sperrklinke 2 bewegt wird 
und die Sperrklinke 2 entsprechend mitnimmt, wenn die Ab- to 
triebssteuerkurve 5 sich aus einer Ausgangssteilung, bei der 
die Sperrklinke 2 sich in der Hauptrast befindet, in die Stel- 
lung "KraftfahrzeugturverschluB offen" bewegt. Die Fig. 1 
zeigt die vorstehend definierte Ausgangssteilung. In der Fig. 

2 hat die Schnellauslosung stattgefunden. Der Auslosehebel 15 

3 besitzt an dem Hebelarm 6, der auf die Abtriebssteuer- 
kurve 5 arbeitet, eine Mitnehmergabel 9 fur eine Stellausbil- 
dung, im Ausfuhrungsbcispicl cincn Stellbolzen 10, an der 
Sperrklinke 2. Die Gabelarme 11, 12 definieren einen Frei- 
weg. Betrachtet man die Fig. 3, so wird deutlich, daB der 20 
Freiweg es erlaubt, den Auslosehebel 3 in seine Ausgangs- 
position zuriickzubewegen, wenn nach Offnen des Kraft- 

f ahrzeugturverschlusses die Sperrklinke 2 noch nicht wieder 
in die Hauptraststellung eingefallen ist. Im Ausfuhrungsbei- 
spiel besitzt der elekUromotorische Anlrieb 4 eine zweite 25 
Schaltsteuerkurve 14, die mit der Abtriebssteuerkurve 5 urn 
die gleiche Achse rotiert und einen Schalter 15 der elektri- 
schen Steuereinrichtung 13 betatigt und steuert. 

In Fig. 1 ist der elektrische KraftfahrzeugturverschluB ge- 
schlossen. Sperrklinke 2 und Drehfalle 1 sind durch (nicht 30 
dargestellte) Federn gegeneinander gedriickt. Auf der Sperr- 
klinke 2 befindet sich an dem vom Drehpunkt entfernten 
Ende ein Stellbolzen 10. Achsgleich mit der Sperrklinke 2 
ist der Auslosehebel 3 gelagert. Dieser weist eine gabelfor- 
mige Ausnehmung auf, welche den Stellbolzen 10 der 35 
Sperrklinke 2 aumimmt. Der Auslosehebel 3 ist entgegen 
dem Uhrzeigersinn federbelastet, wobei die Feder fur die 
Schnellauslosung starker ist als die Sperrklinkenfeder. In 
der in Fig. 1 dargestellten Funktionsstellung liegt der obere 
Gabelarm 11 der gabelrormigen Ausnehmung nahe bei dem 40 
Stellbolzen 10, der untere Gabelarm 12 driickt gegen die 
Abtriebssteuerkurve 5 der Abtriebsscheibe 16 des elektro- 
motorischen Antriebes 4. 

In Fig. 2 wurde die Schnellauslosung durchgefuhrt, in- 
dem die Abtriebsscheibe 16 um etwa 30° im Uhrzeigersinn 45 
drehte. Dabei hat die Abtriebssteuerkurve 5 den Auslosehe- 
bel 3 freigegeben, welcher dann durch die Federkraft im 
Uhrzeigersinn drehte und die Sperrklinke 2 ausgehoben hat 

Die Abtriebsscheibe 16 fuhrt eine ganze Umdrehung 
durch und stoppt erst wieder, wenn der Auslosehebel 3 wie- 50 
der vorgespannt ist. Nachdem der Auslosehebel 3 nach einer 
Drehbewegung der Abtriebsscheibe 16 um etwa 30° freige- 
geben worden ist, bewirkt die weitere Drehung der Ab- 
triebsscheibe um den bis zur Vollumdrehung verbleibenden 
Dreh winkel eine erneute Vorspannung der Sc hneliausldsefe- 55 
der 8. Voneilhafterweise ist der Abtriebsscheibe 16 ein 
Schalter zugeordnet, welcher mit einem Schaltnocken an 
dieser Scheibe zusarnmenwirkt. In Fig. 3 erkennt man, daB 
die Mitnehmergabel 9 des Auslosehebels 3 so ausgelegt ist, 
daB dieser in die Ausgangsposition zuriickbewegt werden 60 
kann, obwohl die Sperrklinke 2 noch nicht wieder in die 
Hauptrast eingefallen ist, sondem z. B. in SchlieBbereit- 
schaftsstellung am Rucken der Drehfalle 1 anliegt. Die Aus- 
gangsposition der Abtriebssteuerkurve 5 wird nach einer 
vollstandigcn Umdrehung der Abtriebsscheibe 16 stcts wie- 65 
der erreicht, unabhangig davon, ob die Drehfalle 1 noch in 
der Position "offen" ist und die Sperrklinke 2 am Drehfal- 
lenriicken anliegt oder sich in einer Vorrast, der Hauptrast 



oder gegebenenfalls der einzigen Rast befindet. 

Der Freiweg der Mitnehmergabel 9 errnoglicht auch eine 
Innenbetatigung mittels eines auf die Sperrklinke 2 wirken- 
den Tnnenbetatigungshebels 17. Die zusatzliche Moglich- 
keit, die Sperrklinke mittels des Innenbetatigungshebels 17 
aus zulosen, tragt zur weiteren Verbesserung der Fahrgastsi- 
cherheit bei. 

Paten tansprUche 

1. Elektrischer KraftfahrzeugturverschluB mit Dreh- 
falle (1), insbesondere Gabelfalle, Sperrklinke (2) und 
zweiarmigem Auslosehebel (3) fur die Sperrklinke (2) 
sowie mit einem elektromotorischen Antrieb (4), mit 
dem die Sperrklinke (2) des in der einzigen Raststet- 
lung bzw. in der Hauptraststellung befindlichen Kraft- 
fahrzeugtUrverschlusses zum Zwecke der sogenannten 
Schnellauslosung aushebbar ist, wobei der clcktromo- 
torische Antrieb (4) eine rotierende Abtriebssteuer- 
kurve (5) aufweist und wobei eine elektrische Steuer- 
einrichtung (13) fiir den elektromotorischen Antrieb 
(4) vorgesehen ist, mit den weiteren Merkmalen 

1.1) die Abtriebssteuerkurve (5) arbeitet auf einen 
Hebelarm (6) des Auslosehebels (3) fiir die Sperr- 
klinke (2), 

1.2) der andere Hebelarm (7) des Auslosehebels 
ist von einer Schneliauslosefeder (8) belastet, 
wobei die Auslegung so getroffen ist, daB der 
Auslosehebel (3) unter dem EinfluB der Schneli- 
auslosefeder (8) in die Aushebestellung fiir die 
Sperrklinke (2) bewegbar ist und die Sperrklinke 
(2) entsprechend mitnimmt, wenn die Abtriebs- 
steuerkurve (5) eine Drehbewegung ausfuhrt. 

2. Elektrischer KraftfahrzeugturverschluB nach An- 
spruch 1, wobei der Auslosehebel (3) an dem Hebelarm 
(6), der auf die Abtriebssteuerkurve (5) arbeitet, eine 
Mitnehmergabel (9) fur eine Stellausbildung, z. B. ei- 
nen Stellbolzen (10), an der Sperrklinke (2) aufweist 
und die Mitnehmergabel (9) einen Freiweg besitzt, der 
es erlaubt, den Auslosehebel (3) in eine vorgegebene 
Ausgangsposition zuruckzubewegen, wenn nach dem 
Offnen des Kraftf ahrzeugturverschlusses die Sperr- 
klinke (2) noch nicht wieder in die Raststellung bzw. in 
die Hauptraststellung eingefallen ist. 

3. Elektrischer KraftfahraeugttirverschluB nach einem 
der Anspriiche 1 oder 2, wobei der elektromotorische 
Antrieb (4) eine zweite Schaltsteuerkurve (14) auf- 
weist, die mit der Abtriebssteuerkurve (5) rotiert und 
einen Schalter (15) der elektrischen Steuereinrichtung 
(13) betatigt. 
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